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-Bahn-Traume in der Mauerstadt

Mit 215 km/h durch die
Stadt - und alle zwei
Minuten kommt ein
Zug: Wie sich die DDR
die Fortbewegung der
Zukuntt vorstellte

B VON THOMAS KRAMER

BERLIN - Wieder einmal ist Winter, und
wieder einmal drgern wir uns iiber die
Bahn. Wenig bekannt ist, dass sich bereits
vor einem halben Jahrhundert die Sehn-
sucht nach einer Lésung dieser Probleme
mittels Einschienenbahn ausgerechnet in
Comics des SED-Staates widerspiegelte.
Wihrend Disneys publizistisches Zen-
tralorgan ,,Micky Maus“ in der Bundesre-
publik seit 1951 immer populirer wurde,
galten fiir DDR-Offizielle Comics als im-
perialistischer Schund. Um diesen deka-
denten Produkten des ,Klassenfeindes®
etwas entgegenzusetzen, wurde im De-
zember 1955 die ,,sozialistische Bilderzeit-
schrift“ ,Mosaik” ins Leben gerufen. De-
ren Schépfer, der damals einunddreiRig-

jahrige Grafiker Johannes Hegenbarth, in-

zwischen unter seinem Kiinstlernamen
Hannes Hegen eine Legende, war ein gro-
Rer Bewunderer Disneys. So unterschei-
den sich besonders die ersten ,,Mosaik“-
Hefte zum Missfallen der Funktionsre gar
nicht so sehr von Dagobert & Co. Die Ju-
niausgabe 1956 ist sogar im Disneymilieu
—die Ducks heifen hier Familie Watschel-
mann - angesiedelt. Im sehr aktuell anmu-
tenden Titel ,,Die Bimmel-Bummelbahn“
karikiert Hegen mit Slapstickeinlagen und
anarchistischem Witz Missstinde bei der
Deutschen Reichsbahn der DDR.

Doch die Enten kénnen sich im Ostco-
mic nicht behaupten. Zu sehr erinnern sie
an das doch zu bekimpfende West-Pen-
dant. Bald miissen sie endgiiltig knollen-
nasigen Helden, den Digedags, weichen.
Zeichnete und textete Hegenbarth die ers-
ten Hefte noch weitestgehend selbst, so
formierte sich ab 1957 mit dem ,,Mosaik-
Kollektiv* ein Kiinstlerteam unter seiner
Leitung. Nach turbulenten Abenteuern
auf einer Siidseeinsel und im alten Rom
entfithrt ein auferirdisches Raumschiff
Dig und Dag im Dezember 1958 auf den
erdihnlichen Planten Neos.

Abenteuer auf den Groffbaustellen

Auf GeheiR der Verlagsobrigkeit hatte nun
auch ,Mosaik“ die ehrgeizigen Wirt-
schaftsziele der DDR zu propagieren. Ob
Eisenhiittenkombinat, Braunkohlentage-
bau oder Textilfabrik — keine ,,Groftbau-
stelle des Sozialismus® bleibt von den Di-
gedags verschont. Parallel zu der Science-
Fiction-Serie des DDR-Comics erschien
1959 im Staatsjugend-Verlag ,Neues Le-
ben®, dem auch ,, Mosaik* zugeordnet war,
»Unsere Welt von Morgen.“ Parteichef
Ulbricht erklérte: Dieses ,,populsrwissen-
schaftliche Buch fithrt euch vor Augen,
welche grofen und erfreulichen Versnde-
rungen sich bereits in kurzer Zeit in der
Sowjetunion und in den sozialistischen
Lindern vollziehen werden.“

Doch sowohl die Ilustratoren des Ban-
des als auch die Digedag-Schépfer stan-
den vor dem gleichen Problem: Wo findet
man grafische Vorbilder fiir technische Vi-
sionen des kommenden Jahrtausends? Na-
tiirlich dort, wo all die heimlichen Vorbil-
der des Ostmenschen beheimatet waren:
Beim ,Klassenfeind“. Die Jugendzeit-
schrift ,Hobby. Das Magazin der Technik“
lieferte Ansichten futuristischer Zukunfts-
welten voller Senkrechtstarter, Weltraum-
taxis und Automatenrestaurants. Nach-
dem sich schon der Endelsbacher Nudel-
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fabrikant ,Birkel” fiir sein Reklamesam-
melbildalbum ,Die Welt von morgen®
1959 davon inspirieren lieR, griff man im
gleichen Jahr auch in Ostberlin auf ,,Hob-
by zuriick.

Schon im Maiheft 1957 las man da den
bunt bebilderten Beitrag ,,Einschienen-
bahn wird Wirklichkeit“. Zwei Jahre sps-
ter rasen die Digedags nach dieser Vorlage
durch blithende Landschaften. Auch im
Personennahverkehr der Hauptstadt der
schonen neuen Neos-Welt kommen Ein-
schienenfahrzeuge zum Einsatz. Beziige
zum zukiinftigen Ostberlin sind dabei un-
verkennbar. Anstelle am ;,Ostkreuz” steigt
man am ,Zentralkreuz um. Mit neidvol-
lem Erstaunen verfolgt der BVG-Leidge-
priifte von heute die Dialoge des Comics.
Angesichts einer im letzten Moment in
den Waggon hechtenden Reisegruppe
wundert sich eine junge Frau: ,, Warum die
nur so rennen? Es fihrt doch allezwei Mi-
nuten ein Zug.“ Auf die Frage nach dem
Tempo bekommt ein Passagier die Ant-
wort ,,Zweihundertfiinfzehn Kilometer in
der Stunde.“ Endgiiltig fassungslos hinter-

,..,,<m=m,_.omm=m. P
___ und Leitungskandle

So sollte der GroBstadtverkehr von morgen aussehen - dachte man

kstelle

Tan

%

lzsst uns der Kommentar dieses unzufrie-
denen Kunden: ,,Lahmes Vehikel! Warum
verkehren hier keine Schnellziige?*

Die Kiinstler im Atelier in der Karls-
horster Waldowallee versuchten, die ih-
nen in diesen Heften immer wieder aufge-
dringten Zugesténdnisse an die Politik zu
entschirfen. So schleicht selbst im ,,Mo-
saik“ der unvermeidliche Westspion
durch die Zugabteile. Allerdings erinnern
die Skulpturen dieses angeblichen Bild-
hauers an das HB-Méannchen. Dessen Er-

finder, der Trickfilmzeichner Roland Tép-

fer, war aus dem Osten der Stadt nach
Westberlin iibergesiedelt, wo seit 1957
seine amiisante Zigarettenwerbung iiber

.die ersten Bildschirme flimmerte. Solche

subtile Anspielungen waren den leiten-
den Verlagsgenossen auf die Dauer nicht
entgangen. Aufgebracht kritisierten sie
die Kinderzeitschrift (!): ,Die Parteilich-
keit fiir den Sozialismus, fiir die Sieghaf-
tigkeit unserer Sache als Ausdruck des ge-
rechten Kampfes der Werktitigen ist vol-
lig ignoriert.“ Zur heimlichen Genugtu-
ung der von permanenter Bevormundung

~ ERSTE EBENE:

Luftnahverkehr
- (Start- und Landepldtze

__ fur Hubschrauber)

/ vor 50 Jahren

i
% ZWEITE EBENE:

Schnellbahn
(Einschienenbahn)

S ek e s i s s s

FONFTE EBENE:
U-Bahn

MOSAIK

entnervten Kiinstler miissen die Dige-
dags im August 1960 den erdzhnlichen
Planeten verlassen. Thren bis heute anhal-
tenden Ruhm begriinden vor allem spite-
re Abenteuer als Knappen des Don-Qui-
xote-dhnlichen Ritters Runkel. Inzwi-
schen sind alle 223 bis 1975 unter der Fe-
derfithrung von Johannes Hegenbarth
entstandenen Hefte wieder in Sammel-
banden erhaltlich. :

Die Traume friiher , Mosaik*“-Jahrgsinge
gingen nie in Erfiillung. Die S-Bahn gehér-
te der DDR-Reichsbahn. Nach dem 13.
August boykottierten sie die meisten
Westberliner als Symbol eines verhassten
Regimes. Eine Umriistung auf die Ein-
schiene erwies sich als unrentabel. Unter
den Bedingungen der nun endgiiltig ge-
teilten Stadt wéren die damit verbunde-
nen Eingriffe eines SED-Staatsbetriebes
in die Infrastruktur Westberlins ohnehin
undenkbar gewesen. Die Einschienen-
bahn blieb ein Traum.

Der Autor ist Literaturwissenschaftler und
lehrt an der Humboldt-Universitat




