Schwimmkrans. Doch wenn der Wind zu stark
weht, hatte er das Briickenteil nicht anheben dir-

fen. Daher bauten die Techniker stattdessen zwel
bewegliche Kranportale auf der Briicke, beider-
seits des Schwebetragers, auf.

Doch das alte Briickenteil konnte nach seinem
Ausbau nicht einfac if bgeiasser werden. Acht
E-%ymau,amempez emr Schweizer Spezialfirma
stemmtien das gew itige  Stahi-Segment  zu-
néchst wenige Zent meter hoch. Dann wurde
mit viel Fingerspitzengefiihl schrag durch die bw
den Auflagertrager hindurch ,gefadelt” und abge-
senkt. 42 m tiefer wartete ein Schwerlastponton
f den Abtransport. Kurz nach 21.15 Uhr am
6. November zogen zwel Schiepper die unge-
wohnliche Fracht in die grolRe Schleuse von Bruns-
biittel. Im nahen Elbhafen begann umgehend
die Zeflegung ~ ein Sthck Eisenbahngeschichte
und Ingenieurbaukunst ging den Weg des alten

Bis Sommer 1972 machte der Dampfbetrieb vor schweren Schneliziigen
die Hochbriicke Hochdonn zum Pilgerziel vieler Eisenbahnfans: eine 012

am 19.7.72 auf dem jetzt in gleicher Form ersetzten Schwebetriiger.

Verrechnet: der neue Schwebetrager

Seit Juni 2006 wurden im Kieler Nordhaten 1275
ey
(RS

wen Stahl durch die Firma Krupp zur neuen
B!Lme zusammengeschwel Bt Lin Sfa% koloss mit
giganti sr‘nem Mald 121 mlang, 10,5 m breit,

15,6 m hoch. Gegeniiber der in %‘\éiet‘wau\fvei%ﬁ er-
nd teten alten Briicke wiegt die neue 125 tweni-
ger. in der Nafi“t m 8, November ging es an
Bord eines f% ani erl&stp@mom von Kiel
zur Einbaus rnﬂer 18,778 des Kanals,

Dort wurde der Schwebetrdger an vier Kranseiien
befestigt und Uber zwe cma‘ti’ge Kranportale

mit einer Geschwindigkeit von zehn Metfern pro
Sw ide nach oben gezogen. Fir die Dauer der
Montage war der Nord-Ostsee-Kanal flir den
Schiffsverkehr gespertt.

Doch troiz umfangreicher Kontrolimessungen und
Uberprifungen der ra,s;wﬂe wollte das Ein-

fadeln” in die Hochbriicke esst einmal nicht klap-

pen. Die Plane der alter und der neuen Konstrukt-
on waren offenbar nicht sorgfaltig genug ab-
geglichen worden. So war der Schwebetrager an
inigen Stellen exakt 10 mm zu breit fur die Kran-
I e. Auch bel der Lange der Schwellenlangs-
trager hatte man s‘c% verschatzt: Rund eineinhalb
Meter mussten in schwir zdmene&;mww Hohe ab-
getrennt vwd . Durch Funkenflug der Fex
Schleifer und Schneidbrenner wurde das Spektakel
fiir die Hunderten von Zuschauemn noch atembe-
*%Qef ider. ‘5 att nach zehn Stunden war der neue

hwebetrager erst rza«vh welteren schweilltreiben-
f*‘eri ‘i@?zm S unden an seinem Platz. Flir disﬂ rund
60 Schiffe, die bereits wieder in den Kanal einge-

fah en waren, hiel das langsamste Fahrt.

Die Arbeiten an der Briicke laufen noch bis ins
Frithiahr 2008. Dann wird sie wieder fiir 80 km/h
und zweigleisig nutzbar sein. Die Sanierung ga-
rantiert nach Aussagen der Ingenieure die Halt-
barkeit der Briicke fiir die nachsten 40 Jahre.

Uber flachem Lond: 2218 m Liinge braucht die Briicke, um
die erforderiiche Héhe zum Queren des Nord-Ostsee-Kanals
zu gewinnen. Im Herbst 1971 erledigten noch Slgefeuerte

012 (0179} den D-Zug-Verkehr auf der Marschbahn.
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